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Text

Vor Zeile 1 einfligen:
2.Berlin neu denken - eine Metropole fiir Mensch und
Natur

In den vergangenen Jahren folgte ein Hitzesommer auf den nachsten. Berlins Baume und Pflanzen
leiden massiv unter der Trockenheit und den hohen Temperaturen. Das Nahrungsangebot fiir Insekten,
Vogel und Saugetiere wird splirbar weniger. Menschen leiden unter gesundheitlichen Problemen —
besonders Altere, kleine Kinder und sozial Benachteiligte. Diese extremen Wetterlagen werden noch
starker zunehmen. Es ist deshalb zentral, Berlin fit fiir die Klimakrise zu machen und auch auf
Klimaanpassung zu setzen. Wir wollen den Umbau Berlins vorantreiben: zu einer Metropole, in der
okologische Verantwortung, moderne Infrastruktur und eine gute Grundversorgung fiir alle keine
Gegensatze sind, sondern Grundpfeiler einer nachhaltigen Stadtentwicklung. Noch ist Berlin eine der
grinsten Metropolen Europas. Parks, Walder und Seen bringen Lebensqualitat und schaffen ein
angenehmes Stadtklima. Sie kiihlen in heifien Sommern unsere Stadt, sind Lebensraum fir viele Tiere
und binden CO,.Doch auch diese wichtige Stadtnatur ist durch die Erderwarmung gefahrdet. Die

Klimakrise ist eine reale Gefahr flir unsere Existenzgrundlage auf diesem Planeten. Das Zeitfenster, sie
ganz abzuwenden, haben wir bereits verpasst. Aber noch konnen wir die schlimmsten Folgen
abmildern. Daflir missen wir jetzt handeln!

Klimaneutrales Berlin

Berlin muss und wird seinen Beitrag leisten, die Ziele des Pariser Klimaabkommens einzuhalten. Dafiir
ist es notwendig, auf den 1,5-Grad-Pfad zu kommen. Deshalb haben wir Griine in den letzten Jahren in
der rot-rot-griinen Koalition — auch gegen Widerstande - eine ambitionierte Klimapolitik eingefordert
und vorangebracht. Der Aufholbedarf war gro®, nachdem die Klimapolitik in Berlin zuvor ein
politisches Nischendasein gefristet hatte. Wir haben zwei von vier Kohlekraftwerken abgeschaltet und
dafiir gesorgt, dass Berlin als erstes Bundesland die Klimanotlage ausgerufen hat. Wir wollen die
gesetzlichen Grundlagen schaffen, um auch auf den Dachern der Stadt zu 100 Prozent auf erneuerbare
Energien umzusteigen. Zuklinftig soll auf allen Neubauten verpflichtend eine Solaranlage installiert
werden. Die Berliner Stadtwerke werden fiir fast alle Bezirke Solarpakete schniiren, haben die Kalte-
und Warmeversorgung der Urban Tech Republic ibernommen und mit dem groéfiten in Berlin-
Brandenburg genehmigten Windpark Albertshof erneuerbare Energien fiir 30.000 Haushalte ans Netz
genommen. Der vollstandige Rickkauf des Berliner Stromnetzes beendet nicht nur einen jahrelangen
Rechtsstreit, sondern ermoglicht endlich gezielte Investitionen in die Infrastruktur der Energiewende
der Stadt. Um den hohen CO,-Aussto im Gebaudebestand deutlich zu reduzieren, haben wir ein

neues Sanierungsforderprogramm entwickelt und die gesetzliche Grundlage fiir eine klimaschonende
Warmeversorgung geschaffen. Wir setzen den ambitionierten Ausbau der erneuerbaren Energien sozial
gerecht fort, damit wir bis spatestens 2030 alle Kohlekraftwerke in Berlin vom Netz nehmen kénnen
und Berlin somit auf den 1,5-Grad-Pfad bringen.

Verkehrswende: der Mensch im Mittelpunkt

Mit dem Rad, zu FuR oder mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) an jeden Ort der Stadt zu
gelangen macht Berlin zu einer lebenswerten Metropole. Deshalb ist unser Ziel, dass alle Menschen in
Berlin rasch, bequem und klimaneutral unterwegs sein kdnnen.Je mehr Menschen kein eigenes Auto
mehr brauchen, desto mehr Platz bleibt fir diejenigen, die nicht auf ihr Auto verzichten kbnnen.
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Anstatt Verkehrswege nur fur Autos zu planen, stellen wir den Menschen in den Mittelpunkt der
stadtischen Mobilitatsplanung. Dies schitzt nicht nur das Klima, sondern nimmt auch alle
Berliner®innen in den Blick, die sich kein eigenes Auto leisten kdnnen oder wollen, denn sie sind
besonders auf einen attraktiven OPNV sowie auf gute Rad- und FuRwege angewiesen. Dafiir haben wir
Grine ein bundesweit einmaliges Mobilitdatsgesetz verabschiedet, um den Verkehr, zweitgrofiten
Verursacher von CO2 in der Stadt, emissionsarmer, leiser und sicherer zu machen. Wir haben damit

gesetzlich sichergestellt, dass bei der Planung von Verkehrsstraféen, Fahrrader und offentliche
Verkehrsmittel vor dem Autoverkehr zu berlicksichtigen sind. Viele Berliner*innen sind bereits auf das
Fahrrad und den OPNV umgestiegen. Das liegt nicht nur an der wachsenden Anzahl von Radwegen in
der Stadt, sondern auch daran, dass die neuen Radwege wesentlich breiter und sicherer sind.
SchlieBlich haben wir damit begonnen, die begrenzten Flachen in der Stadt gerechter zu verteilen,
indem wir Strafdenrdume, die vormals ausschlief3lich Autos vorbehalten waren, fiir Fuftganger®innen
und Radfahrer*innen gedffnet haben. An der Friedrichstraf’e haben wir es vorgemacht, viele andere
Strafden werden bald schon folgen - egal ob temporar oder dauerhaft.

Nicht nur fir den Klimaschutz ist die Verkehrswende wichtig. Wir schiitzen damit auch die Gesundheit
der Menschen an besonders feinstaubbelasteten StrafRen. Sie erkranken nicht nur 6fter an Lungen-,
sondern auch an Herz-Kreislauf-Erkrankungen. Dazu tragt auch die hohe Larmbelastung bei. Deshalb
ist es gut, dass wir an vielen StraRen Tempo 30 eingefiihrt haben und damit nicht nur die Feinstaub-,
sondern auch die Larmbelastung reduzieren. Und auch Fluglarm wollen wir nachhaltig mindern.
Wahrend der Corona-Krise sind die Flugbewegungen massiv zurtickgegangen. Viele Menschen haben
den wegfallenden Larm als eine Wohltat erlebt. Wir wollen, dass dann, wenn der Flugverkehr wieder
zunimmt, Menschen dennoch in Ruhe schlafen konnen. Deshalb muss am BER ein striktes
Nachtflugverbot zwischen 22 und 6 Uhr gelten.

Nur wenn sich Fuf3ganger*innen und Radfahrer*innen sicher bewegen kdnnen und Busse und Bahnen
glinstig, zuverlassig und eng getaktet fahren, entscheiden sich Menschen fir klimafreundliche
Mobilitat. Deshalb haben wir milliardenschwer in den Ausbau von Bahnen und Bussen investiert: mehr
Strecken, mehr Waggons, kiirzere Taktung und mehr Elektroantrieb. Mittlerweile bringen die ersten E-
Busse die Berliner*innen sauber und leise durch die Stadt, der Ausbau von weiteren Tramlinien und die
Einrichtung zusatzlicher Busspuren sind bereits in vollem Gange. Unser Ziel ist ein Netz ohne Liicken.
Dafir wird auch die Erweiterung bestehender S- und U-Bahn-Strecken geprift und vorangetrieben.
Entscheidendes Kriterium ist der positive Klimaeffekt und eine ehrliche Kosten-Nutzen-Analyse.
Daruber hinaus ist es auch entscheidend, dass alle sich das Ticket fur Bus und Bahn leisten kdnnen.
Deshalb haben wir die Preise fuir das Sozial- Azubi- und Firmenticket stark gesenkt und Schiiler*innen
konnen seit 2019 in Berlin sogar kostenlos durch die Stadt fahren.

Die von uns angestofiene Verkehrswende schafft mehr Teilhabegerechtigkeit, indem mehr
Bewegungsfreiheit in der Stadt ermdglicht wird. Wenn wir Alternativen zum Auto ausbauen, profitieren
auch die, die auf das Auto angewiesen sind. Dennoch hat das Auto mit fossilem Verbrennungsmotor in
der Stadt keine Zukunft, zu hoch sind die Schadstoffbelastung, der Flachenverbrauch und die
Larmemission. Deshalb wollen wir bis spatestens 2030 die Innenstadt zu einer Autofreien Zone
umgestalten, in die weitestgehend keine Fahrzeuge mit fossilem Verbrennungsmotor mehr fahren
dirfen und die wir sukzessive auf weitere Teile Berlins ausdehnen wollen. Den Umstieg auf
klimaneutrale Mobilitat und klimaneutrale Antriebe wollen wir, soweit Mehrkosten entstehen, fir
diejenigen sozial abfedern, die aus gesundheitlichen oder wirtschaftlichen Grinden auf ein Auto in der
Stadt angewiesen sind.

Berlins Stadtgriin sichern

Berlin muss nicht nur COz-Emissionen einsparen, es muss auch sein Stadtgriin auf die bereits akuten

Folgen des Klimawandels vorbereiten. Ansonsten werden unsere Lebensgrundlagen, unsere
Gesundheit und auch unser Stadtgrin und die Stadtnatur massiv in Mitleidenschaft gezogen. Deshalb
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ist der Umbau Berlins zu einer resilienten — widerstandsfahigen - Stadt nicht nur eine Frage moderner
Hauser, Transportwege und moderner Wirtschaft, sondern auch eine Frage der Gesundheit. Bereits jetzt
ist absehbar, dass wir in Zukunft mit noch weniger Regen und langeren Hitzeperioden zu kampfen
haben werden. Deshalb muissen Flachen entsiegelt werden, damit der wenige Regen vor allem dort
nutzbar gemacht werden kann, wo er fehlt. Die Grindung der Regenwasseragentur war daflir ein erster
wichtiger Schritt. Mit dem Programm ,1.000 Griine Dacher” oder dem Berliner Energie- und
Klimaschutzprogramm werden bis auf die zivilgesellschaftliche Ebene der Ausbau des Stadtgriins und
der Klimaschutz gefoérdert. Mit der .Charta Stadtgriin“ haben wir einen Plan vorgelegt, wie zukiinftig
die Grunflachenentwicklung in der Stadt aussehen soll. Jahrzehntelang wurde die Griinpflege in Berlin
finanziell und personell ausgeblutet. Damit haben wir Schluss gemacht und die Mittel fiir die Baum-
und Parkpflege massiv erhoht. Durch die Stadtbaumkampagne konnten 10.000 zusatzliche
Straflenbaume in Berlin gepflanzt werden. Mit dem Kleingartenentwicklungsplan 2030 haben wir fast
alle Kleingarten fiir die kommenden Jahre geschuitzt und wir werden uns auch dartber hinaus fur
ihren Erhalt einsetzen.

2.1 Klimaneutrales Berlin. Wir machen den Weq frei

Wir meinen es ernst mit dem Klimaschutz. Die Ausrufung der Klimanotlage, das Abschalten von zwei
Berliner Kohlekraftwerken und der Einstieg in eine konsequente Verkehrswende waren erste wichtige
Schritte. Doch es bleibt keine Zeit, sich auf diesen Erfolgen auszuruhen. Wir streiten weiterhin dafr,
Berlin auf den 1,5-Grad-Pfad zu bringen und die Pariser Klimaziele zu erreichen. Klimaschutz muss
deshalb Verfassungsrang in unserer Stadt bekommen. In der kommenden Wahlperiode werden wir uns
in Verhandlungen dafur einsetzen, mindestens ein weiteres Kohlekraftwerk abzuschalten und dadurch
jahrlich fast eine halbe Million Tonnen CO, einzusparen, bis 2030 sollen alle Kohlekraftwerke vom

Netz gehen. Die energetische Gebaudesanierung wollen wir deutlich ausbauen. Die Berliner
Stadtwerke werden weiterwachsen und der zentrale Dienstleister fur Energie- und Quartiersprojekte
des Landes und der Bezirke werden.

Solar auf allen Dachern — die Energiewende in Berlin umsetzen

Damit Berlin seine COZ—Emissionen radikal reduzieren kann, brauchen wir die Energiewende. Das

grofdite Potential liegt dabei im Ausbau der Solarenergie auf Dachern und an Fassaden Berlins. Die
Stadt kann dadurch ihren Anteil von derzeit 1 Prozent Solarstrom auf knapp 25 Prozent bis 2035
erhohen. Wir wollen gesetzlich festschreiben, dass der Einbau von Solaranlagen zur Strom- und
Warmegewinnung bei Neubauten verpflichtend wird. Die Stadtwerke Berlin werden fir alle geeigneten
bezirklichen Bestandsgebaude Solarpakete sowie Photovoltaik-Losungen fir neue Quartiere und
Neubauprojekte anbieten und umsetzen. Bis 2030 sollen alle 6ffentlichen Gebaude, auf denen das
moglich und sinnvoll ist, mit Solaranlagen ausgestattet sein. Mit der Griindung des ,SolarZentrums
Berlin® haben wir bereits die Beratung und den Austausch zur Solarwende massiv geférdert. Die
digitale Plattform Solardachbdrse wollen wir weiter starken, so dass nicht genutzte Dacher fir den
Aufbau von Solaranlagen zur Verfiigung gestellt werden kdnnen. Das erfolgreiche
Energiespeicherprogramm wollen wir fortfihren und weiter ausbauen, denn gerade bei Ein- und
Zweifamilienhausern sind Speicher die sinnvolle Erganzung zur Photovoltaik-Anlage auf dem Dach.

Auch Privathaushalte und Unternehmen wollen wir motivieren, auf erneuerbare Energien umzusteigen.
Die Grundlage dafiir ist der ,Masterplan Solar City“, den wir in den letzten Jahren erarbeitethaben.
Daruber hinaus sollen Kleinstanlagen fiir den privaten Gebrauch starker direkt oder indirekt geférdert
werden. Die Mieter*innenstrom-Projekte der Berliner Stadtwerke sollen deutlich ausgebaut werden.
Mit all diesen MaRnahmen wollen wir die Solarwende einleiten.

Gebaude- und Warmesektor klimaneutral machen

Die Halfte aller klimaschadlichen Emissionen Berlins fallen im Gebaude- und Warmesektor an. Hier
wollen wir den Treibhausgasaussto der Hauptstadt massiv reduzieren. Dazu soll die kohlebetriebene
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Fernwarmeerzeugung beendet werden. Wir halten am Ziel fest, die Kraftwerke bis 2035 komplett auf
klimafreundliche Energieerzeugung umzustellen. Neben der Fernwarme sollen auch andere Formen
der Warmeerzeugung klimaneutral werden. Den Umbau von Gas- und Olkesseln auf klimafreundliche
Heizungsanlagen, wie Solarthermie oder Warmepumpen, wollen wir starker fordern. Auf Bundesebene
wollen wir uns dafiir einsetzen, dass der Einbau von neuen Olkesseln verboten wird. Unser Ziel ist es,
ortlich erzeugte Warme aus verschiedenen regenerativen Quellen in ein Nahwarmenetz einzuspeisen
und lokal zu verteilen. Den rechtlichen Rahmen hierflir soll das Berliner Erneuerbare-Warme-Gesetz
bieten. In diesem Zusammenhang wollen wir gleichzeitig einen sozial-6kologischen
Sanierungsfahrplan einfiihren. Wir setzen dabei auch auf lokale Warmeerzeugung in Berlins Kiezen
und geben regenerativen Quellen bei der Einspeisung einen Vorrang. Dem zugrunde liegt eine
berlinweite Warmeplanung. Sie ist ein wichtiges Instrument, um Mafdnahmen zur Erreichung der
Klimaschutzziele zu ergreifen und dabei Aktivitaten verschiedener Akteur®innen zu koordinieren. Mit
einem stetig wachsenden

CO,-Preis werden zudem Netzbetreibende, die auf fossile Brennstoffe setzen, starker in die Pflicht

genommen.

Um die Klimaziele Berlins zu erreichen, missen wir noch starker die energetische Sanierung von
Gebauden voranbringen. Auch hier gibt es grofe COZ-EinsoarDotentiale.AlLerdinqs ist nicht

hinnehmbar, dass Modernisierungskosten, wie derzeit im Bundesmietrecht vorgesehen, komplett auf
Mieter*innen abgewalzt werden. Das schafft keine Akzeptanz fiir KlimaschutzmafRnahmen und
befordert soziale Verdrangung. Stattdessen setzen wir uns fiir eine faire Kostenverteilung im Sinne
eines Drittelmodells zwischen den Mieter*innen, den Vermieter*innen und der 6ffentlichen Hand ein.
Fur Mieter*innen soll die Warmmiete durch sinkende Energiekosten neutral bleiben. Die hohere
Kaltmiete sollte sich durch niedrigere Energiekosten wieder ausgleichen. Dazu bedarf es jedoch einer
Anderung der energetischen Modernisierungsumlage auf Bundesebene und einer stirkeren Férderung
energetischer SanierungsmaRnahmen hier in Berlin. Mit dem Bauinformationszentrum wollen wir
einen Anlaufpunkt fur Immobilienbesitzende wie auch Mieter*innen schaffen, die sich hier informieren
konnen.

Klimaschutz zur Querschnittsaufgabe machen - das Berliner Klima-Budget

Fir die Berliner Verwaltungen muss Klimaschutz zur Querschnittsaufgabe werden. Wir wollen, dass
jeder Bereich feste Vorgaben fiir seine jahrlichen Treibhausgas-Einsparungen erhalt und damit
politische Entscheidungen starker an die Klimaziele knupfen. Werden die jeweiligen Ziele verfehlt,
muss nachgesteuert und die vorgegebene CO,-Reduktion durch andere MaRnahmen umgesetzt

werden. Damit wird auch offengelegt, welche offentlichen Ausgaben besonders klimaschadlich sind.
Die entsprechenden Mittel mussen dann umgewidmet werden.

Dariliber hinaus wollen wir alle neuen Gesetze und MaRnahmen unter einen Klimavorbehalt stellen.
Das Klima-Budget ermdglicht einen zeitnahen und fiir alle transparenten Uberblick {iber den aktuellen
Stand der Berliner COZ-Emissionen. Mithilfe dieser Daten kann genau ermittelt werden, ob der

vereinbarte Einsparpfad eingehalten wird und welchen Anteil die verschiedenen Sektoren daran
haben. Den Berliner Klimaschutzrat wollen wir starken und ihm die Mdglichkeit einrdumen, rechtzeitig
eine Uberarbeitung von klimaschadlichen Entscheidungen einzufordern und zu tberpriifen, ob
Fachverwaltungen und Bezirke ihre Klimaschutz-Vorgaben einhalten. Darliber hinaus wollen wir die
Zivilgesellschaft noch starker in klimapolitische Entscheidungen des Landes einbeziehen und dafur
einen Klimabiirger*innen-Rat griinden. Das Berliner Energie- und Klimaprogramm (BEK) werden wir
ausbauen und dafir sorgen, dass die zur Verfligung gestellten Mittel noch besser genutzt werden
konnen.

Klimaschutz in den Bezirken
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Die Kosten- und Leistungsrechnung (KLR) der Bezirke wollen wir um Klimaschutzkriterien erweitern,
damit Bezirke fir klimafreundliches und ressourcenschonendes Handeln nicht mehr finanziell bestraft,
sondern belohnt werden. In allenBezirken sollen Klimaschutzmanager®innen zum Einsatz kommen, die
das Klima-Budget im jeweiligen Bezirk kontrollieren und in allen Amtern etablieren. Damit die Bezirke
starker als bisher die Mittel aus dem BEK in Anspruch nehmen, mussen sie Uber ausreichend
personelle Ressourcen fiir die Antragstellung verfligen. Dariber hinaus wollen wir die bezirklichen
Bildungs-, Beratungs- und Weiterbildungsmoglichkeiten im Bereich Klimaschutz deutlich ausweiten.

2.2 Berlin summt und brummt: Stadtgrin und Artenvielfalt schitzen

In keiner anderen Metropole leben so viele Nachtigallen wie in Berlin. Damit das so bleibt, missen wir
Berlins Stadtnatur schiitzen. Die Klimakrise ist in vollem Gange und hat schon sichtbare Spuren
hinterlassen. Neun von zehn Baumen in Berlin zeigen Schaden, die auf die langen Durreperioden der
letzten Jahre zurlckzuflihren sind. Gleichzeitig finden sich immer mehr Tiere auf der Roten Liste.
Berlins Stadtgrin ist wertvoll, denn es ist nicht nur ein Ort der Erholung, sondern auch der
Artenvielfalt, Frischluftversorgung, Klimakiihlung und CO,-Speicher. Ohne das Griin werden Mensch

und Natur in der Stadt enorm unter der Verdichtung,dem Larm, Stress und den Folgen der Klimakrise
leiden. Eine intakte Natur ist kein Luxus, sondern gehort flir uns zur Grundversorgung. Denn neben
dem Erreichen der Pariser Klimaziele wird die Klimaanpassung flir unsere Stadt eine der grofRten
Herausforderungen in den kommenden Jahren sein.

Stadtgrun erhalten und aufforsten

Wir haben in den letzten Jahren massiv in die Pflege der Berliner Griinanlagen, der Strafenbaume und
Walder investiert und viel fir ihren Schutz getan. Durch uns wurde die grofite Grinbauoffensive seit
langem angestofRen. In einem Dreiklang aus Flachensicherung, Starkung des Stadtgriins und
strategischem Ankauf wollen wir unsere Stadt ergrinen lassen. Um dem Klimawandel die Stirn bieten
zu konnen, missen wir diesen Einsatz verstetigen und weiter ausbauen. Wir wollen die Bewasserung
und das Pflanzen von StraRenbaumen ausbauen. Unser Ziel ist eine grine Null bei den
Strafenbaumen: Kiinftig missen jahrlich mindestens genauso viele Baume gepflanzt werden, wie zum
Beispiel durch Bauprojekte oder Klimaschaden verschwinden. Dabei wollen wir Baumarten anpflanzen,
die den veranderten klimatischen Veranderungen und auch den meist schlechten Bedingungen im
Berliner Strafdenland besser Rechnung tragen. Zusatzlich wollen wir in den Bezirken Obstbaume neu
pflanzen, die Schatten spenden und Berlin mehr und mehr in eine .essbare Stadt” verwandeln.

Auch Kleingarten sind in der wachsenden Stadt unverzichtbar. Wir wollen sie erhalten und schitzen.
Mit dem Kleingartenentwicklungsplan 2030 haben wir dafir ein starkes Instrument geschaffen und
auch dartber hinaus wollen wir eine langfristige Strategie. Kleingarten sollen nur im Ausnahmefall,
etwa fir die soziale Infrastruktur oder eine verkehrliche Erschliefdung, weichen miissen. Damit alle
Berliner®innen von ihnen profitieren kdnnen, sollen sich die Kleingartenanlagen noch mehr als bisher
fur die Stadtgesellschaft 6ffnen und neue Formen gemeinschaftlichen Gartnerns aktiv unterstitzen.
Durch eine Parzellenteilung von grofsen Garten sollen noch mehr Menschen in den Genuss von
Kleingarten kommen. Programme fiir 6kologische Gartenarbeit oder zum Anbau von seltenen Obst-
und Gemusesorten werden wir ausbauen und intensivieren.

Berlin: bestauberfreundlich und artenreich

Seltene Pflanzen und Tierarten brauchen die Moglichkeit des .Wanderns®’, um ihren Genpool zu stédrken
und die Biodiversitat in unseren Biotopen zu erhdhen. Hier miissen endlich genligend Moglichkeiten -
wie Fischwandertreppen an Schleusen, Renaturierung der Bache und Flisse, Ein- und
Ausstiegsmoglichkeiten an den Kanalen und sichere Querungsmoglichkeiten an Autobahnen, Strafden
und Brlickenneubauten - in wesentlich groferem Umfang als bisher geschaffen werden. Dazu mussen
auch die Biotopverbindungen vom Umland in die Innenstadt und das innerstadtische Biotopnetz
zwingend erhalten und neu geschaffen werden.
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Wir wollen das von uns zur Férderung der Imkerschaft Erreichte verstetigen und ausbauen. Die schon
geschaffene Bienenkoordinierungsstelle an der FU bildet Imker*innen weiter, die Vernetzung der
Imkerschaft in Berlin wollen wir unterstitzen. Wissenschaftliche Studien zur 6kologischen
Bienenhaltung werden besser finanziert. Die Kooperation zwischen den Imker*innen und bezirklichen
Veterinaramtern wollen wir verbessern.

Weniger Beton, mehr Grin - denn Grinflachenschutz ist Gesundheits- und Klimaschutz

Die letzten drei Sommer in Berlin waren dberdurchschnittlich heif3, es ist leider davon auszugehen,
dass dieser Trend anhdlt. Extreme Hitze ist gesundheitsschadigend, besonders kleine Kinder, alte
Menschen und Menschen mit Vorerkrankungen leiden unter der Hitze. Neben den
Klimaschutzmafdnahmen missen wir deswegen auch Klimaanpassungen vornehmen. Berlin muss sich
besser auf Hitzewellen und Starkregenereignisse vorbereiten, das gelingt mit klugen Investitionen in
die Stadtinfrastruktur.

Wasser kiuhlt die Umgebungstemperatur ab und beugt Hitzeinseln vor. Deswegen wollen wir Berlin zur
Schwammstadt umbauen. Wir wollen das Regenwasser speichern und nutzen, statt es zu sammeln und
in Kanale abzuleiten. Das kuhlt die Stadt und halt die Gewasser sauber. Mit der Griindung einer
Regenwasseragentur und dem ,1.000 Griine Dacher-Programm haben wir diesen Weg bereits
eingeschlagen. Dadurch kdonnen Starkregenereignisse leichter weggesteckt und das Wasser fiir
Dirrezeiten kann effizienter gespeichert werden. Ein Hauptproblem bleibt aber die Versiegelung von
Flachen durch Beton und Asphalt. Dort kann kein Wasser versickern und es entstehen im Sommer
schnell Hitzeinseln, die die Stadt aufheizen. Wir werden gezielt Flachen wie Strafden, Parkplatze oder
Schulhofe identifizieren, um sie von Beton und Asphalt zu befreien und flir einen besseren
Regenrickhalt zu sorgen. Dazu werden wir ein landesweites Entsiegelungsprogramm auflegen und
eine jahrliche Zielmarke festlegen. Das bestehende Programm ,Griin macht Schule® wollen wir
finanziell und personell deutlich aufstocken. Nach dem Vorbild Wiens wollen wir in Berlin mehrere
.Kiihle Meilen® etablieren. Mit mehr Baumen, Rank- und Kletterpflanzen, mit Trinkwasserbrunnen,
Wasserspielen, Erfrischungsmaoglichkeiten fiir Jung und Alt sowie entsiegelten Stellen und ausreichend
Sitzgelegenheiten schaffen wir in den Kiezen kleine Oasen, die auch der Gesundheit und dem
Hitzeschutz dienen.

Neue Stadtplatze, Parkplatze sowie neue Strafden, die nicht zum Hauptverkehrsnetz gehoren, sollen mit
versickerungsfahigem Belag versehen werden. Immer mehr Berliner*innen wollen aktiv das Grin in
ihrer Nachbarschaft schiitzen und weiterentwickeln. Diese Initiativen wollen wir unterstiitzen und fur
sie Beratungsmaglichkeiten schaffen. Gemeinschaftsgarten und Urban-Gardening-Initiativen wollen
wir zudem durch das Land Berlin Flachen zur Verfiigung stellen,um den Stadtraum zu begriinen.
Aufderdem wollen wir Hofbegriinungsinitiativen weiterhin durch ein eigenes Programm finanziell
unterstiitzen. Das Okokonto soll weiter ausgebaut werden, so dass Griinflichen und Biotope vom Land
zusammenhangend entwickelt werden kdnnen und die Flachen fiir Kompensationsmafinahmen bei
Bauprojekten zu Verfiigung stehen. Wir wollen dafiir einen Berliner Naturcent einflihren. Dabei gilt
immer, dass jede versiegelte Flache konsequent und ortsnah durch eine entsiegelte Flache
ausgeglichen werden muss. Ausgleichszahlungen dirfen nur im absoluten Ausnahmefall mdglich sein.

Dank uns Grunen ist Berlin bereits Teil des Blue-Community-Netzwerkes geworden, wir haben lber
100 neue Trinkwasserbrunnen aufgestellt, und offentliche Orte wie Schulen oder Rathauser
bekommen Wasserspender. Das wollen wir weiter ausbauen, gerade flr Hitze-Risikogruppen wie
Kinder, altere Menschen und Menschen, die auf der Strafde leben, wollen wir einfache und kostenlose
Zugange zu Trinkwasser schaffen.

20 Prozent Berlins werden zum Landschaftsschutzgebiet

Doch nicht nur in den Kiezen soll es griiner werden. Wir brauchen auch grofde Freiflachen, in denen
sich Flora und Fauna ungestort entwickeln konnen und wir Menschen uns erholen. Momentan sind
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fast alle grofieren Erholungslandschaften als Landschaftsschutzgebiet gesichert, das sind Uber 14
Prozent der Landesflache. Wir wollen weitere Naturgebiete schiitzen, indem wir sie zu
Landschaftsschutzgebieten aufwerten. Damit soll der Anteil auf 20 Prozent der Landesflache steigen.
Zudem sollen mindestens vier Prozent der Landesflache zukiinftig vollig unter Naturschutz stehen. Die
Berliner Walder wollen wir gezielt aufforsten und sie durch mehr Mischwald besser vor der Klimakrise
schitzen. Gleichzeitig missen die Berliner Moore, ein wichtiger CO.-Speicher, dringend vor dem

Austrocknen bewahrt und durch ein ambitioniertes Moorschutzprogramm wieder renaturiert werden.
Auch unsere Seen wollen wir schiitzen. Damit das Griin in unserer Stadt stetig weiterwachst, wollen
wir die bestehenden Aufkauffonds ausweiten und Flachen ankaufen, die ausschliefilich fur Flora und
Fauna reserviert bleiben. Das von uns in der aktuellen R2G-Koalition durchgesetzte Projekt
.Einstellung von Naturranger*innen und Parkmanager*innen” wollen wir verstetigen. Aufterdem stehen
wir weiter zum Erhalt des Tempelhofer Feldes als einer der grofdten und wichtigsten Griinflachen
Berlins. Wir werden die Wasserrahmenrichtlinie der EU, die das Ziel des Biotopverbundes im Blick hat,
endlich umsetzen. Wir wollen auch den Nutzungsdruck auf Berliner Gewasser reduzieren und besser
regeln. Die Friedhofsflachen sind fiir die Stadtnatur wertvolle Orte, die wir weiterhin schiitzen werden.

Eine Stadt ohne Mull

Den Berliner Millbergen sagen wir den Kampf an. Berlin hat sich politisch dazu verpflichtet, zu einer
Zero-Waste-Stadt zu werden. Mit dem Abfallwirtschaftsgesetz und der Zero-Waste-Strategie sind wir
erste wichtige Schritte gegangen, weitere mussen folgen. Den Bezirken wollen wir deshalb bei der
Pflege und Reinigung von Griinflichen und Spielplatzen noch starker finanziell unter die Arme greifen.
Wir wollen den Reinigungstakt in den besonders betroffenen Kiezen steigern, ohne dabei die Kosten
fur die Anwohnenden zu erhohen. Gerade Strafden mit hohem Touristenaufkommen oder viel
Durchgangsverkehr haben einen hohen Wert fiir die ganze Stadt - es ist eine Frage der Gerechtigkeit,
die Anwohnenden nicht mit den Mehrkosten alleinzulassen.

Wir wollen das Problem an der Wurzel packen und Abfall vermeiden. Daher wollen wir insbesondere
gegen den Verpackungswahnsinn ankampfen und unterstiitzen den Verkauf von unverpackten
Produkten. Mit der Eroffnung der ersten Berliner Gebrauchtwarenkaufhauser haben wir wichtige
Impulse gesetzt, die wir verstetigen wollen. Was am Ende doch weggeschmissen wird, muss wesentlich
besser recycelt werden. Besonders die Rohstoffe aus Sperrmiill sollten besser wiederverwendet
werden, anstatt sie mit dem Restmdll zu verfeuern. Um dem illegalen Abstellen von Mull auf der
Strafde entgegenzuwirken, wollen wir die Sperrmillsammlung dezentraler und wohnortnaher
gestalten. Kaputte Haushaltsgerate sollen nicht gleich auf dem Mull landen, sondern in Repair-Cafés
glinstig repariert werden kdnnen. Das ist nachhaltig und spart Geld. Das fordert eine langere
Nutzungsdauer und spart Abfall. Einen wichtigen Schritt dorthin haben wir bereits unternommen: Wir
haben mit der Handwerkskammer ein Netzwerk an zertifizierten Reparaturbetrieben gegriindet. Auch
die Bioabfallsammlung wollen wir weiter ausbauen, um organische Abfalle optimal, etwa fiir die
Erzeugung von Biogas, verwerten zu konnen. Um Mull einzusparen, wollen wir in Kantinen und im
Gastronomiebereich noch starker Pfandbehalter-Systeme fordern, sowohl bei der Mitnahme von
Speisen als auch bei der Anlieferung von Zutaten. Einen weiteren Ausbau der Berliner
Mullverbrennungsanlage lehnen wir ab. Die immissionsschutzrechtlich genehmigte Obergrenze zur
Verbrennung des Berliner Restmiills darf nicht Gberschritten werden.

Bildung flur nachhaltige Entwicklung

Damit in der Bevolkerung das Verstandnis fiir die Folgen des Klimawandels wachst und Menschen
erfahren konnen, wie sie ihr eigenes Handeln umwelt- und klimafreundlich gestalten kénnen, wollen
wir die Bildungsarbeit im Bereich der nachhaltigen Entwicklung weiter starken. In den vergangenen
vier Jahren haben wir die Umwelt- und Naturbildung auf eine neue Grundlage gestellt. Mit einer Stelle
fur das Bildungszentrum fiir nachhaltige Entwicklung (BNE) bei der Senatsverwaltung fir Bildung
haben wir einen ersten Erfolg erzielt. Dies wollen wir ausweiten und eine Koordinierungsstelle fiir das
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BNE in Berlin schaffen. Wir haben es geschafft, in jedem Bezirk ein Umweltbildungszentrum zu
errichten und zu finanzieren, die Bezahlung von Padagog®innen verbessert und die
BildungsmafRnahmen ausgeweitet. Daran wollen wir anknipfen und die begonnenen Projekte weiter
verstetigen. Neben den Schulen und Kitas missen dazu auch zivilgesellschaftliche Einrichtungen der
Umwelt- und Naturbildung mehr Unterstitzung erfahren.

2.3 Kiez & Co. - lebenswerte und okologische Stadtquartiere

Damit das, was zusammengehort, gemeinsam wachsen kann, brauchen wir eine soziale und
Ookologische Stadtentwicklung. Das funktioniert am besten, wenn Politik, Verwaltung und
Zivilgesellschaft an einem Strang ziehen. Deshalb wollen wir die Stadt weiter zusammen mit den
Berliner*innen gestalten und den Austausch von Ideen fordern, etwa durch Architekturwettbewerbe.
Ein Ziel dessen kann beispielsweise der weitere Umbau des Offentlichen Raums, zu Begegnungszonen
sein. Platze und Grinanlagen mussen so gestaltet sein, dass sie verschiedene Nutzergruppen
ansprechen und das Miteinander fordern. Um Freiflachen zu erhalten, setzen wir auf intelligente
Nachverdichtung und den Bau von Geschosswohnungen statt auf neue Einfamilienhaussiedlungen.
Wenn die Stadt wachst, muss auch das Griin mitwachsen. Deshalb wollen wir Dacher und Fassaden
begriinen, beim Bau neuer Stadtquartiere moglichst wenig Boden versiegeln und ausreichend
Grinflachen ausweisen. Unsere Wohnquartiere der Zukunft, neu geplante und schon bestehende,
bieten Platz fliir Wohnen, Arbeiten, Bildung, Gewerbe, Freizeit, Kultur und Naherholung. Die Wege zu
Bildungs- und Kultureinrichtungen, zur Naherholung und fiir die Versorgung sind kurz und die
Anbindung ist so gut,dass niemand ein Auto braucht. Das erhdht nicht nur die Lebensqualitat, sondern
ist auch gut fiirs Klima. Berlin hat viele besondere Orte. Uber deren Zukunft wollen wir eine
Stadtdebatte fliihren. Den Denkmalschutz und die Baukultur wollen wir weiterentwickeln.

Klimaneutrales und nachhaltiges Bauen

Der Klima- und Ressourcenschutz beginnt beim Bauen von Hausern und Wohnguartieren. Wir setzen
uns fur ein okologisches, klimaneutrales und nachhaltiges Bauen ein. Beim Bau oder bei der
Modernisierung von Hausern mussen deshalb zukinftig 6kologische und energieeffiziente Damm- und
Baustoffe wie Hanf, Stroh, Holz, Lehm, Naturstein oder Recyclingbeton genutzt werden. Mit der
Verwaltungsvorschrift zur umweltfreundlichen Beschaffung haben wir hier fir 6ffentliche
Bauvorhaben wichtige Weichen gestellt. Was nun folgen muss, sind eine 6kologisch reformierte
Bauordnung und die grundlegende Modernisierung der Allgemeinen Anweisung fur die Vorbereitung
und Durchfiihrung von Bauaufgaben Berlins (ABau). In der Bauwirtschaft soll die Kreislaufwirtschaft
umgesetzt werden. Das bedeutet, dass zukiinftig nur noch Bauelemente und Baustoffe verbaut werden,
die spater wiederverwendet oder recycelt werden kdnnen. Damit dem Holzbau, der eine schnelle und
okologische Alternative zum konventionellen Bauen ist,zum Durchbruch verholfen werden kann,
wollen wir ein Holzbau-Forderprogramm und eine Holzbau-Quote von mindestens 30 Prozent bei
Neubauten fiir landeseigene Betriebe und Wohnungsbaugesellschaften. Bei Schulen und
Verwaltungsgebauden soll die Holzbau-Quote bei mindestens 50 Prozent liegen. Gemeinsam mit
Brandenburg, als groRem Forstland und Holzproduktionsstandort, wollen wir ein Holzbau-Cluster
aufbauen. Auch beim Recyclingbeton wollen wir Mindestquoten bei allen Neubauten einfiihren.

Gruner bauen - Tier- und Artenschutz im Stadtebau verankern

Damit der Berliner Bauboom nicht in Betonwtusten endet, sollen Neubauten zukinftig nur noch mit
einem Grundach oder einer Griinfassade errichtet werden. Gebaude sind wichtige Lebensraume fiir
Tiere. Wir wollen, dass die Bauordnung dem Rechnung tragt und Gebaudebriter nicht Opfer von
Neubau und Sanierung werden. Durch einen Katalog 6kologischer Kriterien fir alle stadtischen
Grundstucke wollen wir einen Planungsansatz in die Stadt-, Landschafts- und Freiraumplanung
integrieren, der die Bediirfnisse von stadtbewohnenden Tieren berticksichtigt (Animal-Aided Design).
Die Griinflachen sollen insekten- und tierfreundlich gestaltet werden, um Lebensrdaume fiir Tierarten
auch in der Stadt zu erhalten.
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Energetische Sanierung des offentlichen Gebdudebestandes

Der offentliche Gebaudebestand soll durch energetische Modernisierung klimaneutral werden. Um
dies umzusetzen, wollen wir, dass alle Berliner Institutionen des Landes Berlin, die Bezirke und alle
landeseigenen Unternehmen Kosten- und Mafdnahmenplane aufstellen, die darlegen, wie ihr

Gebdudebestand bis 2035 so umgebaut werden kann, dass er weitestgehend CO,-neutral wird. Die

Berliner Immobilienmanagement GmbH (BIM) und die Bezirke wollen wir mit deutlich mehr
Finanzmitteln fur die Planung und Umsetzung von energetischen SanierungsmafRnahmen ausstatten.
In die Kooperationsvereinbarung zwischen dem Land Berlin und den landeseigenen
Wohnungsbaugesellschaften wollen wir ebenfalls verbindliche 6kologische Kosten- und
Maftnahmenplane mit jahrlichen Ziel- und Verglitungsvereinbarungen aufnehmen.

Auch bei der Entsorgung von gesundheitsschadlichen Altlasten im Gebaudebereich wollen wir weiter
vorangehen.Am Ziel, dass Berlin bis 2030 asbestfrei wird, halten wir weiter fest. Dazu wollen wir die
Beratungsangebote fir Mieter*innen und Eigentiimer*innen weiterflihren und ein Register mit
typischen Asbestbauteilen und betroffenen Gebauden aufbauen.

Stadtquartiere der Zukunft

Doch Stadtentwicklung geht Uber die einzelnen Hauser hinaus: Wir wollen die Stadtquartiere der
Zukunft schaffen. Dafiir planen wir gemeinsam mit Brandenburg eine internationale Bauausstellung
(IBA),um die grofsen Themen der Urbanisierung, der stadtebaulichen Nachhaltigkeit, der
Mobilitatswende und Bauwende, des Zusammenspiels von Wohnen, Gewerbe, Infrastrukturen, Griin und
Erholung beispielhaft und praktisch umzusetzen. Zudem wollen wir Bezirke dabei unterstitzen, zwei
integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzepte flir Stadtumbau, Erweiterung des Baubestandes,
Infrastrukturbedarfe und -standorte, Klimaschutzmafdnahmen, Griin- und StraRenumbau zu entwickeln.
Dies wird mit Blrger*innenbeteiligung und diversitatssensiblen Mitwirkungsstrategien verbunden.
Neue Quartiere missen von Anfang an gemeinwohlorientiert, autofrei, klimaneutral und
ressourcenschonend geplant werden. Der Bau von sozial-6kologischen Modellquartieren darf nicht
langer warten und muss vorangetrieben werden. Mit dem neuen Quartier Tegel machen wir den
Anfang - viele weitere mussen schnell folgen. In jedem Stadtteil sollen sie Modell stehen fiir das
Wohnen der Zukunft.

Mitbestimmung in aktiven Nachbarschaften

Die Kieze und Quartiere sind der Puls der Stadt. Deshalb wollen wir dort die Mitbestimmung starken
und aktive Nachbarschaften fordern. Die Umsetzung der Biirger*innenbeteiligungsleitlinien in der
raumlichen Stadtentwicklung soll vorangetrieben und durch beispielhafte und weithin sichtbare
Projekte verankert werden. Die Bezirke werden dabei unterstiitzt, eigene Beteiligungsleitlinien
aufzustellen, um die Beteiligung vor Ort auszubauen. Den offentlichen Raum wollen wir zu einem Ort
der Begegnung umgestalten. Mit stadtteilnaher Birger*innenbeteiligung unterstiitzen wir die
Nachbarschaftsbildung und das demokratische Gemeinwesen. Alle Berliner*innen sollen starker ihr
Lebensumfeld, sei es in der Nachbarschaft oder in der Stadt, aktiv mitgestalten konnen. Den Bezirken
sollen hierfur ausreichend finanzielle Ressourcen zur Verfligung gestellt werden.

In den Bezirken wollen wir die personellen und finanziellen Voraussetzungen schaffen, um regelmafig
Bezirksentwicklungsplane und integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzepte aufzustellen.
Gemeinsam mit diversitatssensiblen Beteiligungs- und Mitwirkungsstrukturen soll dadurch ein Raum
fur die offentliche Diskussion uUber Projekte der Stadtentwicklung geschaffen werden,um
beispielsweise Maftnahmen fiir den Klimaschutz oder die Verkehrswende erfolgreich begleiten zu
konnen. Bei der Planung von neuen Quartieren soll zudem der Wohnungsbedarf von Gruppen mit
besonderen Schwierigkeiten auf dem Wohnungsmarkt, wie Alleinerziehenden, Menschen mit
Behinderung, Studierenden, Gefliichteten, Alteren und grofen Familien, bedacht werden. Dabei sollen
deutlich grof’ere Wohnkontingente von sozialen Tragern gehalten und fir das .geschiitzte
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Marktsegment” vorgesehen werden. Soziale Tréger sollen fiir Bauvorhaben aufterdem leichteren
Zugang zu Birgschaften der Stadt erhalten.

Die Zeit der Shopping-Malls ist vorbei

Berlin ist auch Hauptstadt der Shopping-Malls. In keiner anderen Stadt wurde in den vergangenen
Jahrzehnten derart rlicksichtslos ein Einkaufstempel nach dem anderen in den Stadtraum gesetzt.
Mittlerweile ist das Geschaftsmodell Uberholt und steht einer nachhaltigen Stadtplanung entgegen.
Wir lehnen daher den Bau neuer Shopping-Malls ab und setzen uns dafiir ein, dass Einkaufszentren
mit wirtschaftlichen Problemen zuriickgebaut werden. Neue Nutzungskonzepte mussen geprift und
vom Land unterstitzt werden.

2.4 Bus, Bahn und Sharing-Modelle - bequem durch die Hauptstadt

Wir Griine haben die Verkehrswende in Berlin eingeleitet. Dabei steht fiir uns der Umbau Berlins hin zu
einer noch lebenswerteren Stadt im Mittelpunkt und gleichzeitig schiitzen wir auch das Klima und die
Gesundheit der Berliner*innen, denn Larm und Emissionen machen krank. Nach Jahrzehnten einer
Politik, die das Auto ins Zentrum gertickt hat, haben wir die Weichen fiir eine zukunftsfahige
Verkehrspolitik gestellt, die emissionsfrei, sicher und leise ist und allen Zugang zur Mobilitat
ermoglicht. Die Grundlage dafir bildet das erste Mobilitatsgesetz Deutschlands, das in dieser
Wahlperiode fiir Berlin verabschiedet wurde. AufRerdem haben wir mit dem Nahverkehrsplan bis 2035
bis zu 28 Milliarden Euro fir Betrieb und Ausbau des offentlichen Nahverkehrs zugesagt: ein
historischer Aufbruch in eine neue Ara der Verkehrspolitik in der Hauptstadt.

Wir wollen, dass mehr Menschen auf klimafreundliche Mobilitat umsteigen. Damit entlasten wir auch
die Berliner*innen an grof3en, lauten Strafden, die besonders unter Larm und Emissionen leiden. Der
offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist - nach dem FufRverkehr — die am zweithiufigsten genutzte
Fortbewegungsoption der Berliner*innen. Der OPNV ist nicht nur klimafreundlich, sondern auch eine
glnstige, schnelle und sichere Moglichkeit, in einer Grof3stadt wie Berlin ans Ziel zu gelangen. Wir
werden den OPNYV als Riickgrat des Berliner Verkehrs deshalb weiter stirken und ihn noch
klimafreundlicher, leistungsfihiger und zuverlidssiger machen. Bis 2030 soll der gesamte OPNV-
Fuhrpark emissionsfrei betrieben werden. Mit dem Programm .i2030" zeigen wir, dass wir lber die
Landesgrenzen hinaus denken. Erste Strecken werden noch in dieser Wahlperiode eingeweiht, viele
weitere werden folgen. So starken wir den Pendelverkehr nach Brandenburg. Ebenso setzen wir uns fir
den Ausbau der Bahnstrecken nach Dresden, Stettin und an die Ostsee ein.

Dichte Taktfolge — Bus und Bahn kommen

Um mehr Menschen zu motivieren, ihr Auto stehen zu lassen und auf den OPNV umzusteigen, braucht
es ein Angebot, das attraktive und verlassliche Mobilitat bietet. Unser Ziel ist es, in dicht besiedelten
Quartieren, unabhangig davon, ob sie innerhalb oder aufierhalb des S-Bahn-Ringes liegen, alle finf
Minuten einen Anschluss an den OPNV bereitzustellen. In weniger dicht besiedelten Gebieten soll den
Berliner*innen mindestens alle zehn Minuten ein OPNV-Angebot zur Verfiigung stehen. Gleichzeitig
muss das OPNV-Streckennetz ziigig weiter ausgebaut werden. Wir denken dabei den Ausbau von Tram,
U-Bahn, S-Bahn und Regionalbahn zusammen. Die U-Bahn steht nicht in Konkurrenz zur StraRenbahn,
sondern bildet die Schnittstelle zwischen leistungsfahigen Straffenbahnen, S- und Regionalbahnen.
Unser Ziel ist ein Netz ohne Liicken. Deshalb wollen wir neue Umsteigepunkte zwischen der U-Bahn,
S-Bahn, der Tram und vor allem den Regionalbahnen schaffen. Gerade wenn wir mehr Pendler*innen
aus dem Auto auf die Schiene bringen wollen, brauchen wir eine Erweiterung und neue
Verknipfungen im Netz.

Ein Drittel mehr Tramstrecken in Berlin

Besonders den Bau weiterer Tramverbindungen wollen wir fortsetzen. In den kommenden Jahren wird
das StraRenbahnnetz um ein Drittel verlangert — zunachst nach Adlershof, zur Turmstrafde und dann
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zum Ostkreuz. Schon bald sollen dann auch vom Alexanderplatz zum Potsdamer Platz, nach Spandau,
zum Hermannplatz, zum Rathaus Steglitz, nach Tegel und zum Bahnhof Zoo Strafenbahnen fahren. Um
das gewahrleisten zu konnen, braucht die BVG neue und moderne Zige und Busse.

Ausbau von U-, S- und Regionalbahn

Damit Berliner*innen auch weite Strecken in der Stadt problemlos zuriicklegen kdnnen und
Pendler*innen aus dem Umland zuverlassig und punktlich in die Innenstadt kommen, haben wir im
Senat die Beschaffung neuer S-Bahn und U-Bahn-Wagen durchgesetzt. Berlin baut einen eigenen S-
Bahn-Fuhrpark auf. Dazu haben wir 1.380 neue S-Bahn-Wagen, im Wert von rund drei Milliarden Euro,
ausgeschrieben, die bis 2033 durch die Stadt fahren sollen, und eine Option auf Gber 850 weitere
gesichert. Dadurch kann nicht nur die Taktung des S-Bahn-Angebots deutlich erhdht werden, sondern
auch dessen Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit verbessert werden. Dartiber hinaus wollen wir
mehr Orte an die S-Bahn anbinden.

Mit der Bestellung von bis zu 1.500 U-Bahn-Wagen kdnnen engere Takte und langere Zlige angeboten
werden. Die bestehenden U-Bahn-Strecken wollen wir weiter ausbauen und wir haben nach Jahren des
Stillstandes endlich wieder Machbarkeitsstudien dazu in Auftrag gegeben. Der Bau von U-Bahnen ist
allerdings deutlich langwieriger und kostenintensiver als der Ausbau von Tramlinien. Darum gilt fiir
uns: Bei der schnellen Umsetzung der Verkehrswende hat fur uns der Tram-Ausbau Vorrang.
Gleichzeitig bauen wir gezielt dort das S- und U-Bahnnetz weiter aus, wo es verkehrlich sinnvoll ist.
Flr neue U- oder auch S-Bahn-Strecken muss mindestens eins von drei Kriterien erfillt sein: die
ErschlieBung neuer Wohngebiete, ein dberdurchschnittlicher Zuwachs an Fahrgdsten oder neue
Umstiegsmaglichkeiten fiir Pendler*innen. Der Ausbau der Verbindungen ins Umland mit der S- und
Regionalbahn findet in enger Abstimmung mit dem Land Brandenburg statt. Damit wird der Umstieg
vom Auto auf die Bahn fiir Pendler*innen noch attraktiver und die Umwelt wird geschont.

Die Hauptstadtregion im Blick — Ausbau der Verbindungen ins Umland

Gemeinsam mit dem Land Brandenburg, der Deutschen Bahn und dem VBB planen wir ein
gigantisches Ausbauprogramm fiir den OPNV in der Hauptstadtregion. Mit dem Programm ..i2030"
wollen wir in der Metropolregion bis zu 180 Kilometer Bahnstrecke reaktivieren, neu oder ausbauen.
Rund 100 Stationen und Bahnhofe in der Hauptstadtregion sollen neu, aus- oder umgebaut werden.
Klinftig werden wir uns zudem dafiir einsetzen, dass auf den Strecken, die nicht elektrifiziert werden
konnen, Alternativen zum Dieselantrieb zum Einsatz kommen.

Damit der OPNV von Pendler*innen und Berliner*innen in der ganzen Stadt und im Brandenburger
Umland noch mehr als bisher genutzt wird, wollen wir deutlich mehr Fahrradparkplatze und
Fahrradparkhauser an groen U- und S-Bahnhofen und im aufBeren Stadtgebiet schaffen und gezielt
Park-and-Ride-Stationen einrichten. Die Fahrradmitnahme wollen wir ebenfalls erleichtern, indem wir
im Rahmen von Ausschreibungen entsprechende Anforderungen an die zu beschaffenden Fahrzeuge
formulieren. Die Verknipfung der Verkehrstrager des Umweltverbundes ist ein zentraler Baustein der
Verkehrswende.

Barrierefreiheit — Bus und Bahn fir alle

Der OPNV muss fiir alle zuginglich sein. Wir haben hier bereits viel erreicht und werden den
eingeschlagenen Weg weiter beschreiten. Eine Stadt fiir alle bedeutet fiir uns auch Mobilitat fir alle.
Daflr stehen wir. Deshalb muss der Umbau aller Bahnhofe und Haltestellen im Verkehrsverbund mit
einem barrierefreien Zugang schnellstmoglich abgeschlossen werden. Hierflir haben wir der BVG und
den Bezirken bereits viel Geld zur Verfligung gestellt. Menschen mit Behinderung, dltere Menschen
oder Fahrgaste mit kleinen Kindern sollen problemlos alle Bahnsteige und Haltepunkte erreichen
kénnen,um das Angebot des OPNV nutzen zu kdnnen. Gleichzeitig setzen wir uns dafiir ein, die Anzahl
der Inklusionstaxis im o6ffentlichen Raum deutlich zu erhdhen, um echte Mobilitat fiir alle zu
verwirklichen.
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Finanzierung — glinstige Ticketpreise sichern und Mittel fir Investitionen generieren

Wir haben die grote OPNV-Offensive seit Jahrzehnten gestartet. Denn wir wissen, es steigen nur noch
mehr Berliner*innen auf den OPNV um, wenn der Bus mindestens alle zehn Minuten kommt, die U-
Bahn sauber und ein Platz frei ist und der Preis stimmt. Diese Offensive wollen wir weiter
vorantreiben. Weil die massiven Investitionen daflir nicht allein Uber 6ffentliche Zuschiisse gestemmt
werden konnen und eine Erhdhung der Ticketpreise fiir uns nicht infrage kommt, miissen weitere
Einnahmen generiert werden. Gerade wer noch mehr Linien und mehr Bahnen als bisher schon
ausfinanziert schaffen will, muss auch beantworten, wie diese zusatzlich finanziert werden sollen, ein
Streichen bisheriger Planungen, wie sie im Nahverkehrsplan vorgenommen wurden, lehnen wir ab. Die
Kosten, die durch den Autoverkehr entstehen, werden von der gesamten Gesellschaft getragen. Solch
eine breite Finanzierung streben wir auch beim OPNV an. Wir wollen die Verkehrsfinanzierung
revolutionieren, damit alle Berliner*innen eine schnell erreichbare Haltestelle vor ihrer Tir bekommen,
die Tickets glinstiger werden und die U-Bahn haufiger kommt. Hierfiir gibt es verschiedene
Instrumente, wie eine City-Maut, die Ausweitung von Parkgebuhren, eine Nahverkehrs- oder
Touristenabgabe. Welche Option fiir Berlin am besten passt und die grofRte 6kologische und soziale
Wirkung entfalten kann, wollen wir im Dialog mit der Wissenschaft und der Stadtgesellschaft weiter
erarbeiten. Dabei gilt flr uns der Grundsatz: Der Geldbeutel darf nicht dartber entscheiden, wer guten
Zugang zur Innenstadt hat. Deshalb muss jede Mafinahme so ausgestaltet sein, dass sie sowohl einen
okologisch nachhaltigen Effekt fiir Berlin hat als auch Mobilitat fiir Menschen mit wenig Geld
gewahrleistet. Menschen, die auf ihr Auto angewiesen sind, wie Pflegedienste oder Handwerker*innen,
werden kiinftig sogar noch einfacher in die Stadt kommen, da weniger Autos auch weniger Stau
bedeuten. So vereinen wir neue Freiraume und Mobilitat fur alle.

Ein verbessertes Angebot und ein Ausbau des OPNV diirfen nicht automatisch zu hohen Ticketpreisen
fuhren. Das wirde den Anspruch einer sozial-6kologischen Verkehrswende konterkarieren. Deshalb
haben wir in dieser Wahlperiode das Sozial- das Schiiler*innen- das Azubi- und das Firmenticket
deutlich glinstiger gemacht und das Semesterticket fir Student*innen stabilisiert. Schiler*innen
fahren in Berlin sogar véllig kostenfrei. Klar ist: Damit sich mehr Menschen fiir den OPNV entscheiden,
mussen die Tarife dauerhaft niedrig bleiben und solidarisch finanziert sein. Unser Ziel ist zudem die
Einfihrung unserer Barenkarte, die durch eine geringe monatliche Abgabe aller Berliner®innen
finanziert wird. Auerhalb der StoRzeiten kénnen dann alle Berliner*innen fahrscheinfrei den OPNV
nutzen. Und auch fiir die, die in den Stof3zeiten fahren, wird es erheblich glinstiger. Die Kosten fiir die
Barenkarte werden deutlich unter dem heutigen Preis einer Monatskarte liegen, so dass die
Berliner*innen, die regelmaRig den OPNV nutzen, erheblich giinstiger in der Stadt unterwegs sein
konnen.

Teilen statt besitzen — neue Mobilitat fiir ganz Berlin

Seit einigen Jahren gibt es in Berlin zahlreiche neue Mobilitatsdienstleistungen, wie Car-, Scooter-,
Ride- oder Bike-Sharing. Berlin ist von vielen Sharinganbietern als ,Versuchslabor” und Referenzgebiet
ausgewahlt worden. Berlin gehdrt damit zu den internationalen Vorreiterstadten bei der Sharing-
Mobilitat. Neue Mobilitatsformen mussen dazu beitragen, Emissionen einzusparen und Verkehr zu
reduzieren. Unser Ziel ist, die Sharing-Mobilitit als zusitzliches Angebot in den OPNV zu integrieren.
Denn gerade in den mit dem OPNV unterversorgten Bereichen der Stadt kénnen Poolingdienste die
Liicke zwischen klassischem OPNV und dem motorisierten Individualverkehr schlieBen und damit zur
Verkehrswende beitragen. Wir wollen dabei alle Moglichkeiten nutzen,um Car- und Ride-Sharing in
die ganze Stadt zu bringen, und gleichzeitig 6kologische Standards hierfiir vorgeben. Digitale
Mobilitatsassistenten wie die Jelbi-App sollen noch starker dazu beitragen, unterschiedliche
Mobilitatsangebote sinnvoll aufeinander abzustimmen, zu verzahnen und so Verkehr zu reduzieren. Wir
wollen auch das Taxi erhalten und ihm neue Geschaftsfelder er6ffnen: ob beim Pooling oder durch
Inklusionstaxis. Deshalb setzen wir uns auf Bundesebene fiir eine Reform des Personenférdergesetzes
ein, dass die Rahmenbedingungen zwischen Taxis, Mietwagen und Ride-Sharing klar und fair regelt.
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2.5 Mehr Platz fir das Rad, zu FuR und fir das Leben in der Stadt

Uber 70 Jahre lang stand vor allem das Auto im Mittelpunkt der Verkehrspolitik und der Stadtplanung.
Mit dem Mobilitatsgesetz haben wir das geandert und schon viele Fortschritte gemacht. Aber wir sind
noch lange nicht am Ziel. Der 6ffentliche Raum ist zwischen den Verkehrsteilnehmer*innen noch nicht
so verteilt, wie es dem Bedarf der Berliner*innen entspricht. Wahrend der klimaschadliche Autoverkehr
durch breite StraRen und grofdziigigen Parkraum viel zu viel Platz fir sich in Anspruch nimmt, missen
sich Fufdganger®innen und Radfahrer*innen oftmals Autos, LKWs und Motorrdadern unterordnen. Wir
wollen dieses Verhaltnis umkehren. Unser Ziel ist es, dass eine Kombination aus leistungsfahigem
OPNV, sicherem Rad- und FuBverkehr und intelligenten Sharing-Systemen den motorisierten
Individualverkehr in der Stadt in den kommenden Jahren weitgehend ablost. Dies schafft nicht nur
eine gerechtere Verteilung des Raums unter allen Verkehrsteilnehmer*innen, sondern ermdglicht auch,
Berlin lebenswerter umzubauen. Denn Parkplatze kdnnen sich auch zu grinen Oasen verwandeln,
autofreie Kieze bringen Platz zum Spielen und Tollen und wo wir Beton aufreifen und Griin wachst,
entstehen Versickerungsflachen, die kiihlen und das Regenwasser speichern.

Verkehrswende ist Gesundheitsschutz und Teilhabegerechtigkeit

Die Verkehrswende ist notwendig, damit Berlin seine Klimaschutzziele erreicht und die Berliner*innen
bequem und klimafreundlich unterwegs sein konnen. Doch sie schafft auch mehr Gesundheitsschutz
und Teilhabegerechtigkeit am 6ffentlichen Raum. Der Verkehr ist, neben seinen hohen
@2-Emissionen.auch einer der grofRten Verursacher von Larm und von Luftschadstoffen wie

Feinstaub. Besonders altere Menschen und Kinder sowie Menschen mit geringen Einkommen, die
haufig an den grofden Hauptstraf’en und in dichten Wohnguartieren wohnen, leiden iUberproportional
unter diesen Umweltbelastungen. Gerade in der Corona-Pandemie wurde deutlich, wie wichtig die
Verkehrswende ist. So zeigt eine Studie des Max-Planck-Institutes, dass in Deutschland 26 Prozent der
Covid-19-Todesfalle auf die gesundheitlichen Auswirkungen der schlechten Luftqualitat
zuruckzufiihren sein kdnnten. Deshalb ist die Verkehrswende nicht nur ein Beitrag zum Klimaschutz,
sondern ein Gewinn an Lebensqualitat fur alle Berliner*innen. Wer sich kein Eigenheim mit Garten
leisten kann, profitiert besonders von dieser Entwicklung.

Weniger Autos und keine fossilen Verbrenner mehr — in ganz Berlin

Die klima- und gesundheitsschadlichen fossilen Verbrenner sollen bis 2030 aus der Innenstadt und bis
2035 aus ganz Berlin verschwinden. Die verbleibenden Autos fahren emissionsfrei, somit wird der
Verkehr komplett COz—frei. Schon heute sind Elektroautos vielfach eine sinnvolle Alternative zum

Verbrennungsmotor. Deshalb unterstitzen wir den Umstieg auf Elektroautos und den Ausbau der
Ladeinfrastruktur. Bis 2022 sollen 2.000 o6ffentliche Ladepunkte in der Stadt aufgebaut sein. Damit
ware Berlin deutschlandweit Spitzenreiter. Dennoch sollte das Auto in der Innenstadt nicht mehr die
Norm, sondern nur noch die Ausnahme sein, denn auch Elektroautos brauchen Platz. Klar ist: Manche
Menschen werden immer individuelle Mobilitat brauchen oder aufgrund ihrer Tatigkeit wahrend ihrer
Arbeit auf ein Fahrzeug angewiesen sein: Menschen mit Behinderung, Pflegedienste und
Handwerker*innen, Polizei und Rettung, Bauunternehmen und Millabfuhr. Weniger PKW-Verkehr als
bisher nutzt gerade ihnen, denn so kommen sie besser voran.

FuR- und Radverkehr ausbauen

Damit das moglich werden kann, haben wir in den vergangenen Jahren nicht nur in den Ausbau des
OPNV, sondern auch in die Verbesserung der FuR- und Radverkehrsinfrastruktur investiert. Besonders
die deutlich héheren Finanzmittel und Personalressourcen fir den Radverkehr haben sich ausgezahlt.
Als Grine die Verkehrsverwaltung libernommen haben, gab es dort nur 3,5 Stellen fir die
Radverkehrsplanung, jetzt sind es dber 70. Statt 5 Millionen Euro sind heute GUber 30 Millionen Euro im
Landeshaushalt flr den Radverkehr vorgesehen.

Seite 13



A1K-2 Berlin neu denken - eine Metropole fiir Mensch und Natur

In den vergangenen Jahren wurden 100 Kilometer Radwege in Berlin gebaut oder modernisiert und
15.000 Abstellplatze geschaffen. Damit sich allerdings der Trend zum Rad fortsetzt, braucht es eine
flachendeckende und sichere Radverkehrsinfrastruktur. Deshalb wollen wir mit mehr Tempo weiter
neue Radwege bauen, Autostrafen zu Fahrradstraf’en umwidmen, 100 Kilometer Radschnellwege
schaffen und an allen Hauptstra?en sichere Radstreifen einrichten. Die bestehende Radinfrastruktur
wollen wir an das steigende Aufkommen anpassen. In den Kiezen sollen die Wohnstraen so
hergerichtet werden, dass zum Beispiel auch auf Kopfsteinpflaster sicheres und bequemes Radfahren
maoglich ist. Zur Beschleunigung des Ausbaus der Radinfrastruktur soll die Zustandigkeit bei der
Planung und Umsetzung des Radverkehrs an allen HauptstraRen und bei Strafden, die das Rad-
Vorrangnetz betreffen, von den Bezirken ganzlich an den Senat ibergehen. Im Gegenzug sollen die
Bezirke von Anfang bis Ende fir die Nebenstrafen zustandig sei. Dabei ist entscheidend, dass das Geld
der Aufgabe folgt und zukinftig keine Doppelzustandigkeiten mehr bestehen. Ebenso wollen wir die
Anzahl der Fahrradstellplatze und Fahrradparkhauser weiter deutlich erhohen. Dabei wollen wir
mogliche Konflikte zwischen neuer Fahrradinfrastruktur und Naturschutz differenziert losen.

Auch den Fufdverkehr wollen wir weiter fordern und sicherer machen. Dazu braucht es mehr
geschutzte Fufdgangeriberwege, vor allem an Hauptverkehrsstrafen. Wir wollen weitere Tempo-30-
Strecken in der Stadt einfiihren und streben auf Bundesebene an, auf Hauptverkehrsstrafden leichter
Tempo 30 zur Erhéhung der Verkehrssicherheit anordnen zu kdnnen. Ampelschaltungen sollen starker
auf die Bediirfnisse von Fuf3ganger®innen abgestimmt werden. Spielstraf’en, autofreie Kieze und
Mafinahmen zur Verkehrsberuhigung wollen wir weiterhin férdern und ausweiten.

Verkehrssicherheit — Verkehr ohne Unfalltote und Schwerverletzte

Wir wollen die Verkehrssicherheit besonders fiir FuRganger*innen und Radfahrer®innen weiter
erhohen. Aktuell fuhren sie leider die traurige Statistik der Unfalltoten und Schwerverletzten im
Strafsenverkehr an. Falschparken, Geschwindigkeitsiibertretungen, insbesondere an
Unfallschwerpunkten und besonders gefahrdeten Orten wie Grundschulen und Kitas, oder das Fahren
uber eine rote Ampel und regelwidriges Abbiegen wollen wir starker verfolgen und konsequent
ahnden. Zusatzlich haben wir das Férderprogramm ,Abbiegeassistenz Berlin“ mit zwei Millionen Euro
aufgelegt, um die Liicke bis zum verpflichtenden Bau von Fahrzeugen mit Abbiegeassistent im Jahr
2024 zu schliefen. Dazu muss mehr Personal bei Polizei und Ordnungsamtern abgestellt werden. Wir
haben die Fahrradstaffel mit dem Ziel, sie auf die gesamte Stadt auszuweiten, deutlich ausgebaut. Wir
wollen noch mehr Polizist*innen auf Fahrradern,um alle Verkehrsteilnehmer*innen auf Augenhdhe
anzusprechen und fiir mehr Sicherheit auf Berlins Strafden zu sorgen. Der Aufbau von 1.000 neuen
Blitzern im Stadtgebiet soll Raser*innen abschrecken und Radfahrer*innen sollen an immer mehr
Kreuzungen zukiinftig eine vom Autoverkehr getrennte Ampelschaltung erhalten. Die Umsetzung
haben wir bereits auf den Weg gebracht. Mit diesen Manahmen wollen wir dem Leitbild der Vision
Zero, einem Verkehr ohne Unfalltote und Schwerverletzte, in unserer Stadt naher kommen.

Platz zum Leben statt Parkplatz

Der offentliche Raum ist fir alle da, wir kampfen fiir mehr Aufenthalts- und Griinflachen,
Gemeinschaftsgarten, Co-Working-Spaces und Spielplatze. Deswegen wollen wir den 6ffentlichen
Raum gerechter zwischen den unterschiedlichen Nutzer®*innengruppen aufteilen. Wir wollen die
Innenstadt in den nachsten Jahren vom Autoverkehr deutlich entlasten und eine flachendeckende
Parkraumbewirtschaftung einfligen. Die Anzahl der Parkplatze soll reduziert und das Parken im
offentlichen Raum, wie andernorts lblich,angemessen bepreist werden, um den Wert des offentlichen
Raumes widerzuspiegeln. Auch die Anzahl von Stellplatzen werden wir in den nachsten zehn Jahren
halbieren und die Flachen umwidmen. So schaffen wir mehr Lebensqualitat fiir alle Berliner*innen, die
mehr Platz fir Spiel, Sport und Bewegung bekommen.

Wirtschaftsverkehr emissionsfrei und sicher machen
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Berlins Wirtschaft ist abhangig von zuverlassigen Lieferketten. Wir wollen die Voraussetzungen
schaffen, dass diese Lieferketten zukiinftig vor allem klimafreundlich auf die Schiene oder das Schiff
verlagert werden kdnnen. Dazu wollen wir in Abstimmung mit dem Land Brandenburg ein Konzept
entwickeln,um die Anbindung von Wirtschaftszentren an den Schienenverkehr und unsere Hafen zu
verbessern. Den Lieferverkehr auf der letzten Meile wollen wir so weit wie moglich vom LKW auf
stadtvertragliche Alternativen wie Lastenrader und Elektrolieferfahrzeuge verlagern. Fiir das Liefern in
den Kiez setzen wir auf MicroHubs, damit Guter von Logistikzentren mit CO,-neutralen

Kleinfahrzeugen klimafreundlich und kiezvertraglich verteilt werden. Dort, wo zum Beispiel
Handwerker*innen auf Fahrzeuge angewiesen sind, werden wir das sehr erfolgreiche Forderprogramm
fur Elektrokleintransporter fortsetzen und ausweiten,um einen emissionsfreien und sicheren
Wirtschaftsverkehr auf den Weg zu bringen.

Larmschutz und Klimaschutz verbinden, Flugverkehr reduzieren

Auch der Berliner Flugverkehr ist stark zurlickgegangen. Hier findet ein struktureller Wandel hin zu
weniger schadlichen Kurzfligen im Inland und innerhalb Europas statt. Wir werden diesen
Strukturwandel hin zur Reduzierung klimaschadlicher Flige politisch befordern. Flugzeuge sind mit
Abstand die klimaschadlichsten Verkehrsmittel. Zudem ist die Larmbelastung fiir Anwohnende von
Flughafen enorm. Deshalb beflirworten wir ein Nachtflugverbot am neuen Flughafen Berlin
Brandenburg (BER) zwischen 22 und 6 Uhr. Darliber hinaus setzen wir uns dafir ein, dass die Start- und
Landegebiihren an 6kologische und lirmbelastende Faktoren gekniipft werden. Offentliche Mittel zur
Finanzierung einer kostspieligen Erweiterung des BER ohne wirtschaftliche Grundlage lehnen wir ab.
Der Flughafenbetreiber sollte zukinftig samtliche Betriebs- und Investitionskosten aus eigener Kraft
stemmen. Eine dritte Start- und Landebahn darf es nicht geben. Stattdessen setzen wir uns auf
Bundesebene fir einen Ausbau der Nachtzug-Verbindung ein. Berlin soll Nachtzug-Drehkreuz werden.

2.6 Regional, saisonal, bio: gutes Essen fiir alle

Mit der Erndahrungswende hat Berlin bundesweit einen neuen, mutigen Weg in der Agrar- und
Erndhrungspolitik eingeschlagen: Gemeinsam mit der Zivilgesellschaft haben wir eine zukunftsfahige,
nachhaltige und regional gedachte Ernahrungsstrategie fir die Stadt entwickelt und dabei
Verbraucher*innen in das Zentrum gestellt. Ein besonderes Augenmerk haben wir dabei auf die
Gemeinschaftsverpflegung gelegt, denn die ist der Esstisch der Stadtgesellschaft,an dem wir alle
zusammenkommen: Die Kantinen in 6ffentlichen Einrichtungen, Betrieben, Krankenhdusern, Kitas und
Schulen Berlins versorgen taglich Tausende von Berliner*innen. Hier setzen wir an, um regionales,
biologisches und vor allem kostliches Essen auf die Berliner Tische zu bringen.

Qualitats-Regio-Siegel fir Produkte aus einem Umkreis

Bio- oder regionale Lebensmittel, vegane, vegetarische und saisonale Ernahrung sind keine
Nischenmarkte mehr: Sie sind langst Normalitat fiir Berliner*innen. Deswegen wollen wir den von uns
eingeschlagenen Weg weitergehen und den Bund und Europa dazu antreiben, die Agrar- und
Ernahrungswende zu vollziehen. So starken wir Verbraucherschutz nachhaltig. Berlin zeichnet sich
durch eine enorme Nachfrage an bio-regionalen Lebensmitteln aus. Dieser Markt bietet die
Moglichkeit, die regionale Landwirtschaft zu fordern, Massentierhaltung Uberfliissig zu machen und
einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten. Dazu ist es unerlasslich, eng mit Brandenburg
und anderen benachbarten Bundeslandern und unserem Nachbarland Polen zu kooperieren: Wir
wollen, dass der Weg vom Acker auf den Teller kiirzer wird und sich grundsatzlich andert, hin zu einer
okologisch-regional orientierten Ernahrungswirtschaft. Gleichzeitig kann dieser regionale Bezug den
Verbraucherschutz starken. Dafiir wollen wir in Zusammenarbeit mit Brandenburg, aber auch anderen
Bundeslandern eine gemeinsame Strategie entwickeln, die u. a. ein Qualitats-Regio-Siegel flir Produkte
aus einem Umkreis von 300 Kilometern beinhaltet. Alle Berliner Vergabestellen sollen dann kinftig
bei 6ffentlichen Ausschreibungen dieses Qualitats-Regio-Siegel verwenden. Damit unterstiitzen wir
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nicht nur die Erndhrungswende in Berlin, sondern fordern auch nachhaltiges Wirtschaften in der
gesamten Region.

Kitas, Schulen, Krankenhduser, Verwaltung - Berlins Kantinen werden bio

Mit der Berliner Ernahrungsstrategie moéchten wir den Anteil von biologisch produzierten, saisonalen,
regionalen, veganen und vegetarischen Lebensmitteln in der Gemeinschaftsverpflegung stetig
ausbauen und diese Lebensmittel ganz oben auf den Speiseplan setzen. Gerade in der 6ffentlichen
Beschaffung sehen wir grofie Potentiale, die wir besser nutzen konnen. Ein gutes Beispiel sind die
Schulen. Ab 2021 gibt es beim beitragsfreien Schulessen fiir die ersten bis sechsten Klassen Friichte
sowie Milch und Milchprodukte ausschliefilich in Bio-Qualitat. Der Bio-Anteil steigt von unter 15
Prozent auf liber 50 Prozent ab 2021. Wir wollen auch in Zukunft 6ffentliche Ausschreibungen
nachhaltiger gestalten, Schulungen fiir Vergabestellen anbieten, eine Kantinenrichtlinie entwickeln
und einfiihren und die Verwaltungsvorschrift .Umwelt und Beschaffung” weiterentwickeln. Wir wollen
insbesondere alle Kitas und Schulen, aber auch die anderen Bereiche der Gemeinschaftsverpflegung,
wie zum Beispiel Krankenhauser, dabei unterstiitzen, bis 2026 weitestgehend auf biologisch
produzierte, vor allem regional angebaute Lebensmittel und veganes bzw. vegetarisches Essen
umzusteigen. Um unsere Ziele zu erreichen, setzen wir bei der Umstellung der
Gemeinschaftsverpflequng auf die neu geschaffene Fortbildungseinrichtung .Kantine Zukunft” Dieses
Projekt wollen wir in eine langfristig bestehende Struktur Uberfliihren und regelmafiig neue Kiichen in
das Umstellungsprogramm aufnehmen. Dariber hinaus soll sich Berlin gemeinsam mit Brandenburg
aktiver an EU-Férderprogrammen flir gesunde Lebensmittel in den Schulen beteiligen und eine
aktivere Rolle im Netzwerk der deutschen Bio-Stadte spielen.

.LebensMittelPunkt” in ganz Berlin

Fur die Ernahrungswende reicht aber die Umstellung von Kiichen nicht aus. Wir wollen an
verschiedenen Standorten in jedem Bezirk mindestens einen ,LebensMittelPunkt” (LMP) etablieren.
Diese .LebensMittelPunkte® wollen wir zu Orten des sozialen Zusammenlebens entwickeln, an denen
Zugang zu gutem und gesundem Essen, unabhangig vom Geldbeutel, und damit Verbraucherschutz
gewabhrleistet ist. Hier soll auch Platz fiir alle Akteur*innen der Ernahrungsszene gegeben sein, wie
Lebensmittelretter*innen, Bienen- und bestauberfreundliche Urban-Gardening-Projekte,
Kleingartner*innen, Imker*innen, wie auch fiir lokale Manufakturen und insbesondere inhabergefiihrte
Lebensmittelhandwerksbetriebe. Sie alle wollen wir durch Blrokratieabbau bei den bislang schwer
umsetzbaren Hygienevorschriften unterstitzen. Auch die Berliner Wochenmarkte sowie den Grofimarkt
wollen wir zu Zentren fir frische und regionale Lebensmittel ausbauen.

Ein ,Food-Campus® zur Lebensmittelbildung

Ein weiterer Schwerpunkt der Ernahrungsstrategie ist der Ausbau der Lebensmittelbildung: Mit einem
zentral gelegenen .Food-Campus” wollen wir es ermdglichen, dass alle Berliner*innen Zugang zu
niedrigschwelligen Bildungsangeboten rund um die Themen Ernahrung und Landwirtschaft haben.
Auch in den Schulen soll das Thema einen grofieren Stellenwert einnehmen: Wir wollen jeder Schule
Zugang zu einer Lehrkiiche geben,um allen Schiler*innen die Mdglichkeit zu bieten, Basiswissen zu
gesunder Ernahrung zu erlangen und eine héhere Wertschatzung fiir Lebensmittel zu entwickeln.

Lebensmittelverschwendung beenden und Lebensmittelbetrug bekampfen

Berlin soll Zero-Waste-Stadt werden und auch dafir ist die Erndhrungswende ein zentraler Hebel. Wir
wollen Strukturen unterstutzen, durch die gerettete Lebensmittel besser verteilt werden kdonnen,
Supermarkte sollen abgelaufene Lebensmittel nicht mehr wegwerfen. Auch streben wir es weiterhin
auf der Bundesebene an, Containern” (entsorgte Lebensmittel aus den Miilltonnen der Supermaérkte zu
entwenden) zu legalisieren. Verbraucher*innen stehen fir uns im Mittelpunkt — und nicht die Agrar-
und Lebensmittelindustrie. Wir wollen Lebensmittelbetrug einen Riegel vorschieben, dazu haben wir in
der Senatsverwaltung fiir Justiz und Verbraucherschutz bereits einen Runden Tisch gegen
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Lebensmittelbetrug eingerichtet. Und wir werden noch mehr tun: Wir wollen Polizei,
Staatsanwaltschaft, die Lebensmittelaufsicht in Land und Bezirken und das Landeslabor Berlin-
Brandenburg noch besser vernetzen und fordern. Denn das Ausmaf} des Problems ist gewaltig — und
jeder Betrug und jede Falschung sind eine ganz reale Gesundheitsgefahr.

Auch in der Gastronomie wollen wir flir mehr Transparenz und barrierefreien Zugang zu Informationen
sorgen. Dazu wollen wir den Verbraucher*innen Zugang zu Erkenntnissen der bezirklichen
Lebensmitteliberwachung ermdglichen und die Ergebnisse der Lebensmittelkontrollen wie in anderen
Landern,zum Beispiel Danemark, auch an den Tiren aller Lebensmittelbetriebe fir alle klar erkennbar
veroffentlichen.

2.7 Tierschutz starken — lebenswerte Stadt fur jedes Lebewesen

Tiere bewohnen mit uns gemeinsam diese Stadt. Sie sind keine Gegenstande, sondern Lebewesen,
deren Rechte es zu schiitzen gilt. Wir wollen, dass Menschen und Tiere in dieser wachsenden Stadt gut
zusammenleben, und haben deshalb die Tierrechte in den vergangenen Jahren weiter gestarkt. Ein
Verbandsklagerecht ermdglicht es nun Tierschutzorganisationen in Berlin, bei Verstof3en gegen das
Tierschutzgesetz stellvertretend fiir die Tiere zu klagen. Zudem haben wir das Amt der
Landestierschutzbeauftragten deutlich aufgewertet, indem es nun erstmals hauptamtlich besetzt
worden ist. Berlin hat damit endlich eine unabhangige und starke Stimme fir Tierrechte erhalten. Wir
streben an, dieses Amt weiter zu starken und mit zusatzlichen Kompetenzen auszustatten.

Tierschutz besser finanzieren, Heimtierhaltung besser regulieren

Die mit dem Tierschutz beauftragten Behorden des Landes Berlin wollen wir auch weiterhin so
ausstatten, dass sie ihrer Arbeit gut nachkommen kénnen. Zudem wollen wir Tierheime,
Wildauffangstationen, Tierschutzorganisationen und -initiativen sowie Tiertafeln besser finanzieren
und die Zusammenarbeit mit der Verwaltung verbindlicher gestalten. Fur die private Tierhaltung
wollen wir verbindliche Standards im Hinblick auf das Tierwohl festlegen. Die Haltung von Exoten und
besonders gefahrlichen Tierarten in Privathaushalten wollen wir beenden. Um den Tierschutz in
Privathaushalten besser durchsetzen zu kdnnen, wollen wir ein Heimtierregister und eine Tier-Notruf-
Nummer fiir alle Tierarten einflihren. Ferner streben wir weitere Hundeauslaufflachen an,um in
moglichst allen Bezirken ausreichend Platz fur Hunde zu schaffen. Pferdehaltung soll tiergerechter
und mit mehr Offenstallhaltung erfolgen. Wir vertreten die Uberzeugung, dass Pferdekutschen nicht in
die Berliner Innenstadt gehdren.

Massentierhaltung beenden

Mit einem Normenkontrollantrag beim Bundesverfassungsgericht geht Berlin gegen tierschutzwidrige
Bestimmungen, insbesondere zur Schweinehaltung, vor. Wir wollen bundesweit erreichen, dass die
Nutztierhaltung auf einen besseren Standard gehoben wird.

Jagdgesetz Uberarbeiten

Das Berliner Jagdgesetz wollen wir Uberarbeiten. Die jagdbaren Arten mochten wir durch ein
Populations- und Wildtiermanagement reduzieren. Jagdzeiten sollen eingegrenzt und der Abschuss
von Haustieren soll verboten werden.Jager*innen sollen darlber hinaus regelmafdig Fortbildungen
und Schiefdprifungen absolvieren missen.

Keine Wildtiere im Zirkus

Wildtiere gehdoren nicht in den Zirkus. Wir haben deshalb in den vergangenen Jahren die
landesrechtlichen Kompetenzen voll ausgeschopft, um Zirkusse mit Wildtieren aus der Stadt zu
verbannen. Zukinftig wollen wir keine 6ffentlichen Flachen mehr an Zirkusse vergeben, in denen
Wildtiere auftreten mussen. Auf Bundesebene streben wir nach wie vor ein volliges Verbot von
Wildtieren in Zirkussen an.
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Tierversuche durch Alternativmethoden ersetzen

Die Zahl der wirtschaftlich und wissenschaftlich genutzten Tiere wollen wir stetig reduzieren und
Tierversuche so weit wie moglich durch Alternativmethoden ersetzen. Berlin soll
Forschungshauptstadt flir Ersatzmethoden werden. Wirtschaftliche Interessen dirfen nicht langer Uber
dem Tierschutz stehen. Wir wollen verstarkt die Versuchsvorhaben mit Tieren kontrollieren und
gesetzlich verpflichtend dokumentieren. Darliber hinaus werden wir gemeinsam mit der Wissenschaft
konkrete Ausstiegsfahrplane fiir Tierversuche entwickeln und die Landesforderungen von
Forschungsvorhaben an die Bedingung knipfen, Alternativen zu erarbeiten. Tierversuche an Primaten
darf es nicht geben. Wir haben die Berliner Tierversuchskommission paritatisch mit Vertreter*innen
aus der Wissenschaft und des Tierschutzes besetzt und mit geeigneten Mitteln, beispielsweise durch
den Aufbau von Datenbanken, auf die Vermeidung von Doppel- und Wiederholungsversuchen

hingewirkt.

2.8 Berlins Tourismus 0kologisch und nachhaltig weiterentwickeln

Berlin ist eine weltoffene, diverse und gastfreundliche Stadt. Viele von uns lieben und schatzen Berlin
dafir. Die Clublandschaft, die Museen und Galerien, die Flaniermeilen und Flohmarkte sowie das
reiche gastronomische und kulturelle Angebot - all dies macht Berlin auch fiir uns Berliner*innen so
liebenswert und lebt auch in hohem Mafde vom Tourismus. Die Corona-Krise, durch die Millionen von
Tourist*innen nicht mehr nach Berlin kommen konnten, hat uns noch einmal vor Augen gefiihrt, wie
wichtig der Tourismus als Wirtschaftsfaktor fiir Berlin ist, doch ein Weiter so“ wie bisher kann es in
Berlin nicht geben.

Stadtvertraglicher, 6kologisch nachhaltiger Tourismus

Tourismus hat aber auch seine Schattenseiten. In vielen Kiezen der Innenstadt ist der Unmut Uber
massiv steigende Tourist*innenzahlen sehr grof. Ferienwohnungen, Larm, Mill und steigende Preise
schaffen in Teilen der Stadt Herausforderungen. Fur uns ist klar: Tourismus wird auch nach der
Pandemie ein wichtiges wirtschaftliches Standbein unserer Stadt sein, aber wir brauchen einen
stadtvertraglichen Tourismus, der die Anwohnenden mdglichst nicht belastet und 6kologisch
nachhaltig ist. Mit dem Tourismuskonzept 2018+ fiir Berlin haben wir dafiir konkrete Ziele festgelegt.
Touristenstrome sollen starker entzerrt werden: von den Garten der Welt in Marzahn bis zur Zitadelle
Spandau - Berlin hat deutlich mehr zu bieten als ,Kreuzberger Nachte® Deswegen wollen wir die
touristische Infrastruktur in den Aufdenbezirken starken und mehr Aufmerksamkeit fiir weniger
beachtete Sehenswiirdigkeiten schaffen. Mit einem Hotelentwicklungsplan wollen wir in Zukunft die
innerstadtischen Bezirke entlasten und eine starkere Steuerung des Beherbergungswesens erreichen.
Grofe Ziele verlangen ein beherztes Anpacken. Deswegen haben wir angefangen, VisitBerlin von einer
Marketingagentur zu einer gestaltenden Akteur*in umzubauen, die Impulse fiir einen nachhaltigen und
stadtvertraglichen Tourismus setzt — und zwar in enger Zusammenarbeit mit den Bezirken. So haben
wir einen Blrger*innenbeirat ins Leben gerufen,um die Berliner®*innen aus den verschiedenen
Bezirken besser bei der Umsetzung des neuen Tourismuskonzeptes einzubinden. AuRerdem wurden
den Bezirken mehr finanzielle Mittel an die Hand gegeben, um vor Ort gezielt Mafinahmen umsetzen
zu konnen.

Starkere Reinigung von Parks und Strafden

Beliebte Parks, Stralenziige und Kieze leiden unter einem erhohten Millaufkommen. Deswegen haben
wir die Parkpflege personell verstarkt und sichergestellt, dass die BSR viele Berliner Parks, wie zum
Beispiel den Gorlitzer Park, regelmafig und starker reinigt. Das kostet viel Geld, stof3t aber auf sehr
viel Zuspruch in den Nachbarschaften. Gerade Orte mit hohem Touristenaufkommen oder viel
Durchgangsverkehr haben einen hohen Wert fiir die ganze Stadt - es ist nicht gerecht, die
Anwohnenden mit den Mehrkosten dafiir alleinzulassen.

City-Tax und der Fonds ,Okologischer Tourismus*
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Den Tourismus in Berlin wollen wir okologischer und nachhaltiger gestalten. Dazu wollen wir den
Fonds .Okologischer Tourismus" einrichten. Dieser soll Hotels, Restaurants und touristische
Einrichtungen dabei unterstitzen, ihren Ressourcenverbrauch zu verringern, ihre Energieeffizienz zu
steigern und Barrierefreiheit zu ermoglichen. Mit der Férderung des ersten Solarschiffes — eines
emissionsfreien Ausflugsdampfers auf der Spree — haben wir gezeigt, wie okologischer
Wassertourismus in Berlin aussehen kann. Wir wollen den Einsatz solcher Solarschiffe zukiinftig noch
starker fordern. AuRerdem mochten wir die Einnahmen aus der Berliner City-Tax starker fur die
Gestaltung hin zu einem stadtvertraglichen und 6kologischen Tourismus nutzen.

Jetzt ganz konkret: Bindnisgrune Projekte fur die Zukunft Berlins

1. Berlins Dacher werden Solarkraftwerke

Berlin kann 25 Prozent der Stromerzeugung aus Solarenergie decken — wir wollen das bis 2035
schaffen. Auf Neubauten machen wir eine Solaranlage zur Pflicht. Bis 2030 sollen berlineigene
Gebaude wie Schulen oder Amter standardmafiig mit Solaranlagen ausgestattet werden. Mit der
Solardachborse wollen wir erreichen, dass Hauseigentumer®innen ihr Dach zur Verfligung stellen, um
es in ein Solarkraftwerk umzuwandeln.

2. Eine Stadt ohne Mull

Ob Strafden, Parks oder Spielplatze — wir wollen eine saubere Stadt. Dazu wollen wir den
Reinigungstakt in den besonders betroffenen Kiezen steigern, ohne dabei die Kosten fiir die
Anwohnenden zu erhéhen. Wir werden mehr Sperrmull-Abgabe-Stellen einrichten, um die Wege zu
verkirzen. Besonders viel besuchte Parks und Spielplatze sollen regelmaRig von der BSR gereinigt
werden. Am besten ist es aber, wenn Mill erst gar nicht entsteht, und ein langes Leben fiir Gerate
schutzt das Klima. Deshalb werden wir Pfandsysteme,zum Beispiel beim Essen to go, starker fordern.

3. Okologische Stadtquartiere der Zukunft - Bauwende umsetzen

Aus anderen Stadten kennen wir leuchtende Beispiele des 6kologischen Bauens und der nachhaltigen
Stadtentwicklung - seien es auf Balkonen wachsende Biaume, Okobaustoffe, wie zum Beispiel Holz,
Lehm, Stroh und Recyclingbeton, oder Sportflachen, die Versickerung von Regenwasser zulassen. Wir
wollen die Bauwende umsetzen. Um dies zu erreichen, wollen wir Berlin als ,Schwammstadt” bauen
und multifunktionale Raume schaffen. Um Impulse dafir zu setzen, wollen wir eine internationale
Bauausstellung bis 2026 in allen Berliner Stadtquartieren initiieren. Wir tun dies zusammen mit
Brandenburg und setzen Impulse fir eine 6kologische und soziale Stadtplanung sowie das
nachhaltige Baugewerbe und schaffen klimaresilienten Wohnraum in bestehenden Kiezen und neuen
Stadtquartieren.

4. Autofreie Kieze in ganz Berlin

Wir wollen Autos aus StraRenziigen und Kiezen rausholen und Platz schaffen fiir das Leben — fir
Kinder, Kultur und Natur. Weniger Abgase und Larm, mehr Platz zum Spielen und Flanieren. An der
Friedrichstrafe haben wir es vorgemacht und weitere StraRen werden folgen. Um Kieze vom
Durchgangsverkehr zu befreien, wollen wir auch in der nachsten Legislatur viele neue Kiezblocks
schaffen.

5.Die Taktzahl erhohen —Bus und Bahn ausbauen

Alle Berliner*innen mussen die Gewissheit haben: Der Bus kommt sofort. Um das zu schaffen, wollen
wir die Taktung von Bussen und Bahnen deutlich erh6hen. Unser Ziel ist es, in dicht besiedelten
Quartieren, unabhangig davon, ob sie innerhalb oder auferhalb des S-Bahn-Ringes liegen, alle fiinf
Minuten einen Anschluss an den OPNV bereitzustellen. In weniger dicht besiedelten Gebieten soll den
Berliner*innen mindestens alle zehn Minuten ein OPNV-Angebot zur Verfligung stehen.
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